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VON HVB GLOBAL SHIPPING

Im Rahmen des »2. Maritimen
Trendbarometers« hat die HypoVer-
einsbank im November 2007 die

in Deutschland ansédssigen grof3en
Schifffahrtsunternehmen nach ihren
Einschétzungen und Prognosen zu
den Themenfeldern »Hafenentwick-
lung und Hinterlandverkehre« sowie
»Linienverkehre« befragt. Die Ergeb-
nisse dieser Blitzumfrage finden Sie
hier in Tabellen und Grafiken aufbe-
reitet.

FUR HAFENKUNDEN IST HEUTE DIE GESAMTE LOGISTISCHE LEISTUNGSPALETTE ENTSCHEIDEND BEI DER WAHL

DES HAFENS. BITTE GEBEN SIE DEN NACHFOLGEND GENANNTEN NORDSEE-HAFEN EINE SCHULNOTE VON

1 (SEHR GUT) BIS 6 (UNGENUGEND) IN BEZUG AUF DIE IN DER TABELLE AUFGEFUHRTEN KRITERIEN. (ABB. 1.1)

Nautische Abfertigungs-  Abfertigungs- Preis-Leistungs- Hinterland- Angebotlog. Gesamt
Erreichbarkeit qualitit geschwindigkeit Verhiltnis anbindung  Dienstleist.

Antwerpen 3,1 2,1 2,2 3,0 2,6 2,5 2,6
Amsterdam 2,9 2,6 2,6 2,7 3,4 2,8 2,8
Rotterdam 1,8 2,5 2,5 3,0 2,2 2,0 2,3
Bremerhaven 2,2 1,9 2,1 2,6 2,7 2,3 2,3
Hamburg 3,3 1,8 1,9 2,4 2,1 1,8 2,2
Wilhelmshaven 1,7 2,0 1,8 2,4 3,5 3,0 2,4

(Thre Prognose)

VIELE HAFEN LEIDEN UNTER VERKEHRSPROBLEMEN AUF DER
STRASSE, DIE VOR ALLEM DIE LKW-CONTAINERVERKEHRE

(HAFENUMFUHREN, ANLIEFERUNGEN UND ABFUHREN) MAS-
SIV BEHINDERN. WELCHE LOSUNGEN ZUR BEHEBUNG DIESES

PROBLEMS SCHLAGEN SIE VOR? (ABB. 1.2)

in %

75 StraBenausbau inner-

66,6 halb der Hafen

B Verstérkte IT-gesteuerte
An- und Abmeldung von
Lkw-Fahrten zur besseren
Verkehrsfluss-Steuerung
(Telematik)

Ml Verstarkte Verlagerung von
Containerverkehren auf die
Bahn auch bei kiirzeren Strecken

60

Bl Verstarkter Einsatz von Container-
Bargen (»Port-Feeder-Barge,
»Containertaxi«) auf dem Wasser
fur die Hafenumfuhr

HALTEN SIE EINE MAUT FUR LKW-VER-

KEHRE INNERHALB DES HAFENS FUR SINN-
VOLL, UM NEUE VERKEHRSAUSBAU-
PROJEKTE ZU FINANZIEREN? (ABB. 1.3)
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in %




AUCH WASSERSEITIG LEIDEN DIE HAFEN UNTER
KAPAZITATSPROBLEMEN. TEILWEISE KONNEN LINI-

ENDIENSTE NICHT IHRE LIEGEPLATZE ANLAUFEN, WIE KONNTE DIE WASSERSEITIGE LEISTUNGS-
WEIL SIE BESETZT SIND. INWIEWEIT KONNEN SIE FAHIGKEIT VON HAFEN ERHOHT WERDEN,
PERSONLICH DIESES PROBLEM FUR BESTIMMTE OHNE GLEICH NEUE FLACHEN ZU SCHAFFEN?
REGIONEN BESTATIGEN? (ABB. 1.4) (ABB. 1.5)
| |
in % "
in % . . in % 75,0
75 Aus meiner Sicht 75 Durch zusatzliche
gibt es keine Lie_ge— Standard-Containerbrucken
58,3 platzproblematik. m Durch modernere Container-
60 mm Verspatungen durch 60 bruicken, z.B. Zweikatz-Systeme
besetzte Liegeplétz_e a6 fur einen beschleunigten Umschlag
= kommen gelegentlich vor. ! = Durch Vergabe von »Slots« fur
333 B Besetzte Liegeplatze sind 45 die Schiffe: Punktlich eintreffende
' fur unsere Verkehre/ Schiffe (nach fruhzeitiger Anmel-
30 unsere Schiffe/far uns all- dung bzw. nach Fahrplan) erhalten
s 30 o2 : .
gemein ein groBes Problem. gunstigere Liegeplatzgebuhren,
12,5 verspatete oder verfrihte Schiffe
5 15 mussen mit Aufschldgen rechnen.

4,2

GERADE AUF DER ROUTE ASIEN-EUROPA SIND DIE
BOX-KAPAZIATEN TROTZ DES IMMER STARKEREN
EINSATZES VON GROSSCONTAINERSCHIFFEN OFT
BEGRENZT. ENTSPRECHEND HOCH SIND DIE RATEN.
WELCHE ALTERNATIVEN SEHEN SIE? (ABB. 2.1)

|
in %
100 Den Ausbau der
Transsibirienbahn,
79.2 um Container auch
80 auf dem Landweg

nach Europa zu bringen

M Verstarkt Mittelmeer-

60 hafen zu nutzen, um

die Umlaufzeiten der

GroBcontainerschiffe

40 zu reduzieren, und die
25,0 Container dann tber

die Bahn/den Lkw europa-

weit zu verteilen

20

4,2

B Weiter in GroBcontainer-
schiffe zu investieren

BIS 2015 SOLL DER AUSBAU DES PANAMAKANALS ABGESCHLOSSEN SEIN. DANN KONNEN AUCH
GROSSCONTAINERSCHIFFE, ALSO VIELE HEUTIGE POST-PANMAX-SCHIFFE, DEN BISLANG AUF 32 METER

SCHIFFSBREITE BEGRENZTEN KANAL BEFAHREN. WELCHE AUSWIRKUNGEN SEHEN SIE? (ABB. 2.2)
_______________________________________________|

i 0,
% 100.0 M Schiffe der jetzt noch aktuellen Panmax-Klasse werden sehr unwirtschaftlich,
100 da ihr spezieller Einsatzzweck entfallt.
83,3 B Panmax-Schiffe werden auch weiterhin ihre Bedeutung/ihren Markt behalten.
80 Die kunftigen GroBcontainerschiffe werden sich ausschlieBlich an den
neuen Schleusenabmessungen orientieren.
62,5 54,2 Es werden kunftig Containerschiffe gebaut werden, die noch breiter

60 0.0 sein werden als die neuen Schleusen.

- Round-the-World-Verkehre werden wieder an Bedeutung gewinnen.

37,5

Die aktuelle Linienstruktur mit Uberwiegenden Verkehren wie Asien-Europa

40 bzw. Asien-Nordamerika wird beibehalten.

M Die nordamerikanischen Hafen sind den kiinftig durch den verbreiterten Panama
kanal kommenden GroBcontainerschiffen kapazitatsmaBig nicht gewachsen.
Die neuen SchiffsgroBen stellen fir Nordamerikas Hafen kein Problem dar.
Die Kanalgebuhren werden nach den AusbaumaBnahmen nicht steigen.

Il Die Kanalgebuhren werden nach den AusbaumaBnahmen bestimmt steigen.

20 12,5 12,5




HALTEN SIE DEN JADEWESERPORT GRUNDSATZ-
LICH FUR ERFORDERLICH? (ABB. 3.1)

|
in %

FUR DIE DEUTSCHE HAFENWIRTSCHAFT
KOMMT DER HAFEN ZU SPAT, VERKEHRE
WERDEN BIS ZUR FERTIGSTELLUNG INS EURO-
PAISCHE AUSLAND ABGEWANDERT SEIN.
STIMMEN SIE DIESER THESE ZU? (ABB. 3.2)

|
in %

Nein 95,8

WIE BEWERTEN SIE SEINE KUNFTIGE
STELLUNG IM DEUTSCHEN HAFEN-
WETTBEWERB? (ABB. 3.3)

|

i 0,

in % 100,0

100 Der »JadeWeserPort«

79,2

wird eine Ergdnzung
und kein Konkurrent sein.

80

mm Der »JadeWeserPort« wird
eine groBe Konkurrenz dar-
stellen (bzw. Liniendienste

60

abziehen) vor allem
M fur Hamburg.

40

SCHIFFSFINANZIERUNGSGESCHAFT DER HYPOVEREINSBANK

HVB Global Shipping mit Sitz in Hamburg, ist mit seinen Vertretungen in
Pirdus, Oslo und Singapur Kompetenzcenter der HypoVereinsbank/UniCredit-
Gruppe fiir die in- und ausldndische maritime Industrie. Die Bank ist mit {iber
1.000 Schiffen und einem Portfolio von gut 7 Milliarden Euro inklusive Off-

Bl fUr Bremerhaven.
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shore- und Containerfinanzierungen einer der weltweit fithrenden Schiffsfinan-

zierer. Weitere Informationen im Internet unter www.hvb.com/globalshipping.

Die Befragung wurde im November
2007 durchgefiihrt.

Bei Riickfragen:

Ingmar Loges, Head of Global
Shipping, HypoVereinsbank
Tel: + 49 40 36 92-1779
E-Mail: ingmar.loges@hvb.de

Joachim Flecks, Research Global
Shipping, HypoVereinsbank

Tel: + 49 40 36 92-4570

E-Mail: joachim.flecks@hvb.de

Titelfoto: © Peer Frings — Fotolia.com



